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Pérmbledhje

Njé nga problemet mé té rénda shéndetésore publike sot éshté ekspozimi ndaj ndotjes sé ajrit.
Rreth 1 né 10 nga vdekjet e pérgjithshme né mbaré botén i atribuohen ndotjes sé ajrit. Ndotja e
ajrit éshté njé céshtje e réndésishme mjedisore dhe sociale dhe njé problem kompleks gé
paraget sfida té shumta né drejtim té menaxhimit dhe zbutjes sé ndotésve té& démshém.

Rritja e popullsisé urbane dhe rritja e véllimit té trafikut té motorizuar né qytete ka rezultuar né
ndotje té réndé té ajrit gé ndikon né mjedisin rrethues dhe shéndetin e njeriut. Né vendet né
zhvillim, rritja e ndotjes urbane té ajrit ka rezultuar né mé shumé se 2 milioné vdekje né vit
(OBSH, 2014). Njé nga burimet kryesore té ndotjes urbane té ajrit €shté transportit rrugor. Mbi
70-80% e ndotjes urbane té ajrit né qytetet e vendeve né zhvillim i atribuohet shkarkimit té
emisioneve ne ajér nga njé numér i madh i automjeteve té vjetra, mirémbajtjes sé dobét té
automjeteve, infrastrukturés jo adekuate té rrugéve dhe cilésisé sé ulét té karburanteve.

Me fillimin e sezonit diméror, fillon alarmimi i shogérisé kosovare pér rrezikun shéndetésor gé
na kanoset nga ndotja e ajrit. Kjo pérséritet pér ¢do vit me radhé. Sistemi prej 11 stacioneve té
instaluar né qytetet me ndotje mé té madhe té ajrit monitorojné grimcat e pluhurit PM10, PM2.5,
dioksidin e azotit NO2, dioksidin e sulfurit SO2, ozonin O3, dhe monoksidin e karbonit CO.
“Alarmin” pér ndotjen e ajrit zakonisht nuk e jep Agjencioni pé&r mbrojtien e mjedisit por njé
matés vizuel i vendosur né ambasadén amerikane i cili né kohé reale né portalet mé té lexuara
né Kosové i publikon vlerat e ndotjes té¢ PM10 dhe PM2.5.

Ngjajshém si né gytetet e médha urbane té Evropés ku gazrat e liruara nga automjetet jané
kontribuesit mé té médhenjé té emisioneve té rrezikshme té dioksidit té azotit (39%), edhe né
Prishtiné njé ndér kontribuesit mé té€ médhenjé supozohet té jeté ai i sektorit rrugor. Shumica e
automjeteve qé sot garkullojné pérdorin naftén si IEndé djegése dhe shumica jané mé té vjetra
se dhjeté vite.

Duke pasur parasysh natyrén gjithépérfshirése pér té kontrolluar ndotjen e ajrit, éshté
thelbésore qé lufta pér ajér mé té miré té konsiderohet si njé veprim i bashkérenduar, ku, pérveg
autoriteteve pérgjegjése pér mbrojtien e mjedisit, té gjitha institucionet tjera gé kané
kompetencé, pérgjegjési dhe fuqi pér té praktikuar zbatimin e masave té nevojshme pér té
frenuar emetimet e ndotésve né burim duhet té jené vazhdimisht té pérfshira.

Prishtina duhet té mbéshtetet fugimisht nga geveria, nga ministrité pér mjedisin dhe
infrastrukturén, pér té investuar né infrastrukturén e trafikut g& promovon pérdorimin e
ményrave té pastra té transportit (transport publik, ciklizém dhe zona kémbésorésh).

Megjithaté, né té njéjtén kohé duhet té merren masa pér té pastruar numrin e madh té
automjeteve né pérdorim, duke u fokusuar né transportin publik me autobuséve né radhé té
paré. Autobusét duhet té& vazhdojné té modernizohen me autobusé té rinj Euro 6 ose autousét
Euro 4/5 té pajisen me filtrin e grimcave té naftés.



Ndotja e Ajrit

Ndotja e ajrit éshté njé ¢éshtje e réndésishme mjedisore dhe sociale dhe njé problem kompleks
gé paraqget sfida té shumta né drejtim t& menaxhimit dhe zbutjes sé ndotésve té démshém.
Ndotésit e ajrit lEshohen nga burime antropogjene dhe natyrore té cilat emetohen direkt si
ndotés primaré ose formohen né atmosferé. Ndotésit mund té transportohen ose té formohen
né distanca té gjata dhe té ndikojné& né zona té médha. Duhet té analizohen dhe kuptohen miré
shkaget e ndotjes, si transportohen dhe transformohen né atmosferé dhe si ndikojné tek
njerézit, ekosistemet, klima dhe mé pas shogéria e ekonomia ashtu gé té mund té veprojmé né
meényré adekuate dhe efektive pér té zvogéluar ndikimet e ndotjes sé ajrit?.

Njé nga problemet mé té rénda shéndetésore publike sot éshté ekspozimi ndaj ndotjes sé ajrit.
Rreth 1 né 10 nga vdekjet e pérgjithshme né mbaré botén i atribuohen ndotjes sé ajrit - mé
shumé se gjashtéfishi i vdekjeve nga malaria dhe mé shumé se katér heré ato té shkaktuara
nga HIV/AIDS (Banka Botérore & IHME 2016). Gjithashtu kostoja ekonomike e braktisjes sé
punés gé rezulton nga kéto vdekje vlerésohet né 225 miliardé dollaré né vit2.

Rritja e popullsisé urbane dhe rritja e véllimit té trafikut té motorizuar né gytete ka rezultuar né
ndotje té réndé té ajrit gé ndikon né mjedisin rrethues dhe shéndetin e njeriut. Né vendet né
zhvillim, rritjia e ndotjes urbane té ajrit ka rezultuar né mé shumé se 2 milioné vdekje né vit®
(OBSH, 2014). Njé nga burimet kryesore té ndotjes urbane té ajrit éshté transportit rrugor. Mbi
70-80% e ndotjes urbane té ajrit né qytetet e vendeve né zhvillim i atribuohet shkarkimit té
emisioneve ne ajér nga njé numér i madh i automjeteve té vjetra, mirémbajtjes sé dobét té
automjeteve, infrastrukturés jo adekuate té rrugéve dhe cilésisé sé& ulét té karburanteve.
Pérgendrimet e ndotésve té ajrit sikur oksidet e azotit (NOx) dioksidit té squfurit (SO2),
monoksidit té karbonit (CO) dhe grimcat e pluhurit (PM10 dhe PM2.5), jané té shpérndara jo
njétrajtésisht né zonat urbane, duke krijuar keshtu zonat e nxehta (hot spots) kryesisht né
gendér té qytetit, krygézimet e trafikut dhe né rrugét e sinjalizuara.

Sot kemi déshmi té bollshme se ekspozimi afatgjaté dhe afatshkurtér ndaj grimcave té vogla
dhe gazrave né ajér gé lirohen nga djegia e karburanteve ka pasoja té negative médha pér
shéndetin. Fakti qé kéto grimca jané té padukshme dhe pa eré ka béré qé ky vrasés i
padukshém pér ndryshim prej smogut t¢ madh qé krijohet si rezultat i ndotjes nga
termocentralet t¢ mos trajtohet si duhet dhe té vazhdojé té rrezikojé jetén e njerézve.
Fatmirésisht, perceptimet ndaj késaj ndotje po ndryshojné, pér shkak té grumbullimit té
déshmive shkencore epidemiologjike, presionit gytetar dhe rritjes sé debatit né media®.

1 Air quality in Europe - 2017 report

2 The Cost of Air Pollution, WB - IHME
http://documents.worldbank.org/curated/en/781521473177013155/pdf/108141-REVISED-Cost-of-
PollutionWebCORRECTEDfile.pdf

3WHO (2014) - http://www.who.int/mediacentre/news/releases/2014/air-pollution/en/

4 IPPR | Lethal and illegal: Solving London'’s air pollution crisis



Problemi

Me fillimin e sezonit diméror, fillon alarmimi i shogérisé soné pér rrezikun shéndetésor gé na
kanoset nga ndotja e ajrit. Kjo pérséritet pér ¢do vit me radhé. Cilésiné e ajrit né Kosové e
monitoron Agjencioni pér Mbrojtien e Mjedisit pérmes matjeve sistematike, hulumtimit dhe
vlerésimit té indikatoréve té gjendjes dhe ndotjes sé ajrit. Sistemi prej 11 stacioneve dhe njé
stacioni mobil éshté i instaluar né gytetet industriale dhe ato me ndotje mé té madhe té ajrit.
Kéto stacione monitorojné grimcat e pluhurit PM10, PM2.5, dioksidin e azotit NO2, dioksidin e
sulfurit SO2, ozonin O3, dhe monoksidin e karbonit CO. “Alarmin” pér ndotjen e ajrit zakonisht
nuk e jep Agjencioni por njé matés vizuel i vendosur né ambasadén amerikane i cili né kohé
reale né portalet mé té lexuara né Kosoveé i publikon vlerat e ndotjes té¢ PM10 dhe PM2.5.

Pérkundér pajisjeve té sofistikura dhe investimeve té médha né fushén e monitorimit té cilésisé
sé ajrit né Kosové, deri mé sot ende nuk dihet me siguri se cilét sektoré jané kontribuesit mé té
médhenjé té ndotjes sé ajrit dhe né cfaré mase. Agjencioni Evropian i Mjedisit (EEA)® né
raportin e cilésisé sé ajrit® e rendité sektorin e transportit si kontribuesin mé té madh té
emetimeve té NOx (39%) dhe té dytin mé té madhin té emetimeve té BC (29%), si dhe grimcat
e pluhurit PM10 dhe PM2.5 (11%) né gjithsejt 33 shtete anétare té EEA.

Agjencioni i Mbrojtjes sé Mjedisit né raportin e fundit t& monitorimit té cilésisé sé ajrit né Kosové
zbulon gé né Prishtiné, ku garkullimi i automjeteve éshté mé i denduri, gjaté vitit 2017 jané
tejkaluar vlerat e lejuara té grimcave té pluhurit PM10 dhe PM2.5 dhe té NO2 gjaté sezonit
diméror’.

Ngjajshém si né gytetet e médha urbane té Evropés ku gazrat e liruara nhga automjetet jané
kontribuesit mé té médhenjé té emisioneve té rrezikshme té dioksidit t& azotit (39%), edhe né
Prishtiné njé ndér kontribuesit mé t& médhenjé supozohet té jeté ai i sektorit rrugor. Shumica e
automjeteve gé sot garkullojné pérdorin naftén si Iéndé djegése dhe shumica jané mé té vjetra
se dhjeté vite. Né vitin 2014 né Kosové® kané gené té regjistruara gjithsej 286,505 automjete
me njé mesatare té vjetérsisé sé veturave prej 18 vite, apo 10 vite mé shumé se sa mesatarja e
veturave gé qarkullojné brenda Bashkimit Evropian®. Késaj mesatare té larté i ka kontribuar
vendimi i geverisé i vitit 2011 pér lejimin e importit té veturave té pérdorura deri né 13 vite, nga
8 sa kishte gené mé herét.

Politikat e Bashkimit Evropian mbi garkullimin e mjeteve té transportit sipas Euro Standardeve
té cilat kufizojné emetimet e gazrave toksik nga automjetet deri mé tashti e kané adresuar né
ményré efektive problemin e ndotjes nga sektori i transportit rrugor.

5 http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/figures/eea33-coverage

6 https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2017

" http://www.ammk-rks.net/repository/docs/Raporti_vjetor_per_gjendjen_e_ajrit_per_vitin_20170ok.pdf

8 Instituti GAP (tetor 2015) - Ekonomia e veturave né Kosové

9Numri i pérgjithshém i mjeteve né qarkullim, rrespektivisht té cilat jané regjistruar apo kané vazhduar regjistrimin nga
data 01.03.2017 e deri mé 28.2.2018, gjithsej: 358,855 mjete - QAK



Burimet kryesore

Ndotésit e ajrit pérfshijné shumé grimca dhe gazra té cilat kategorizohen si primar dhe
sekondar. Ndotésit primaré jané grimcat primare té pluhurit PM, karboni i zi BC, oksidet e
sulfurit (SOx), oksidet e azotit NOx (NO dhe NO2), amoniaku NH3, monoksidi i carbonit CO,
metani (CH4), komponimet e pagéndrueshme organike jo-metan NMVOCs, benzoli C6H6,
metale té caktuara, dhe hidrokarburet aromatike policiklike (PAH, duke pérfshiré BAP).
Ndérkaq, ndotésit sekondar jané grimcat PM, ozoni O3 dhe dioksidi i azotit NO2. Ndotésit e ajrit
kané efekt natyral, antropogjen ose té pérzier, varésisht prej burimeve té tyre ose burimeve té
pararéndésve.

Grimcat e pluhurit PM kané origjinén nga té dyja burimet ajo natyrore dhe antropogjene.
Zakonisht klasifikohen si grimcat primare PM10 dhe PM2.5. Burime natyrore pérfshijné kripén e
detit, pluhurin e suspenduar natyralisht, polenin dhe hirin vullkanik, ndérkohé gé& burimet
antropogjene pérfshijné djegien e karburantit pér prodhimin e energjisé, ngrohjet shtépiake dhe
transportin, industriné dhe shkrumbimin e mbetjeve, bujgésia, si dhe frenat, gomat dhe loje té
tjera té pluhurit antropogjen. Karboni i zi BC éshté njé pérbérés i PM2.5 i formuar nga djegia e
pakompletuar e karburantit, me burimet kryesore pérfshiré kétu transportin dhe ngrohjen
shtépiake.

Oksidet e sulfurit SOx emetohen kryesisht nga djegia e karburanit né form té SO2. Dioksidi i
sulfurit SO2 éshté gaz toksik me veti acidike, pangjyré dhe eré té forté. Burimet kryesore jané
kapacitetet energjetike, industria, ngrohtoret dhe transporti, té cilat shfrytézojné naftén dhe
théngjillin me cilési té dobét. Burimet natyrale mé t& médhaja té€ SOx jané vullkanet.

Burimet kryesore t&€ NOx jané proceset e djegies sikur ato té lévizshme ashtu edhe ato té
palévizshme. Oksidit t&é azotit NO i atribohet shumica e emetimeve t¢ NOx e gé mé pas
oksidohet pér té formuar NO2 edhe pse disa NO2 emetohen drejpérdrejté. Pérgindja e NO2 apo
raporti NO2/NOx né shkarkimin e automjeteve éshté dukshém mé i larté né automjetet me nafté
sesa né ato me benzing, sepse sistemet e trajtimit pas té shkarkimeve e rrisin oksidimin e NO
duke prodhuar emetime mé té larta direkte té NO2. NO2 éshté gaz toksik, i cili kryesisht vjen
nga djegia né makina, ngrohtore dhe nga termocentralet.

Ozoni O3 troposferik (né nivel té toké&s) nuk emetohet direkt né atmosferé. Né vend té késaj
formohet nga reagimet kimike né praniné e diellit, pas emetimeve té gazeve pararendése té tilla
si NOx dhe NMVOCs. O3 éshté substancé me toksicitet té larté dhe me veti korrozive té
theksuara gé njihet si ndotés i zakonshém. Ozoni lehté mund té nuhatet si aromé nga pajisjet
elektrike, si pér shembull, televizorét, fotokopjuesit dhe motorét elektrik.

Benzopireni BaP, monoksidi i karbonit CO dhe benzenoli C6H6 jané gazra té emetuara si
rezultat té djegies sé pakompletuar té Iéndéve djegése fosile dhe biokarburanteve. C6H6
gjithashtu emetohet nga emisionet avulluese. Burimet kryesore t& BaP jané ngrohje shtépiake
(sidomos djegia e drurit dhe qymyrit), djegia e mbeturinave, prodhimi i koksit dhe prodhimi i
celikut. Burimet tjera pérfshijné zjarret né natyré dhe trafiku rrugor. Transporti rrugor dikur ishte



burimi kryesor i emisioneve té CO, por futja e konvertoréve katalitik ka reduktuar kéto emisione
né ményré té konsiderueshme. Shumica e shkarkimeve t& C6H6 rrijedhin nga trafiku, sepse
pérdoret si njé aditiv i benzinés, megjithése emetimet industriale mund té kené gjithashtu
ndikime té larta lokale.

Né Europé sekorét kryesor gé kontribojné né emisionet e ndotésve té ajrit jané transporti rrugor
dhe jo rrugor, sektori komercial, institucional dhe shtépiak, prodhimi dhe shpérndarja e
energjisé, pérdorim i energjisé né industri, proceset industriale, bujgésia dhe mbeturinat.

Kontributi prej burimeve té ndryshme té€ emisioneve sektoriale né ndotjen e ajrit varet jo vetém
nga sasia e ndotjes sé emetuar por edhe nga largésia e burimit, kushtet e emisionit (lartésia
dhe temperatura) dhe faktorét e tjeré sikurse kushtet e shpérndarjes dhe topografia.

Sektori i transportit rrugor né vitin 2015 ka gené kontribuesi mé i madh i NOx dhe i dyti mé i
madhi i BC. Ndérkag sektori komercial, institucional dhe shtépiak ka gené kontribusi mé i madh
i PM2.5 dhe PM 10 si dhe i BC.

Strategjia e Kosovés pér mjedisin 2013-20221! thekson se edhe né vendin toné transporti rrugor
konsiderohet si kontribuesi i madh i ndotjes sé ajrit, vecanérisht né qytetet e médha. Strategjia
ka prioritet zbatimin e standardeve pér cilésiné e karburanteve, promovimin e konvertoréve
katalitiké pér automjetet e vjetra dhe kufizimin e importit t&€ automjeteve té vjetra.

Ndikimi né shéndet

Né aspektin e shéndetit publik dallimi mes grimcave PM10 dhe PM2.5 éshté shumé i
réndésishém. Grimcat PM2.5 konsiderohen njé rrezik mé i madh sesa grimcat PM10 pér
shéndetin publik, vecanérisht né aspektin e vdekshmérisé dhe té ekspozimit afatgjaté, pasi gé
ato depértojné mé thellé né mushkéril2. Ekspozimi afatshkurtér dhe afatgjaté ndaj grimcave
PM10 dhe PM2.5 shkakton sémundje kardiovaskulare dhe té frymémarrjes duke pérfshiré edhe
pérkegésimin e astmés dhe simptomave té€ frymémarrjes, si dhe vdekjet nga sémundjet
kardiovaskulare dhe kanceri i mushkérive. Ekspozimi ndaj NO2 mund té rris€ mundésiné e
problemeve me frymémarrje, uljen e funksionimit t& mushkérive, dhe rrisé infeksionet e
frymémarrjes13. Ekspozimi afatgjaté ndaj NO2 éshté poashtu i lidhur me infeksionet respiratore
né fémijéri dhe peshén e ulét té lindjes.

10EEA, 2017. "Air Quality in Europe - 2017 Report." European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change
Mitigation, EEA Report No 13/2017, European Environment Agency, 2017.

11 http://mmph-rks.org/repository/docs/Strategjia_e_Mbrojtjes_s%C3%AB_Mijedisit_-_2013 -2022_Shqip_405256.pdf
12 http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0006/189051/Health-effects-of-particulate-matter-final-Eng.pdf
13https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/411756/COMEA
P_The_evidence_for_the_effects_of nitrogen_dioxide.pdf



Pérgjegjésia

Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor - MMPH

MMPH éshté pérgjegjése pér menaxhimin e cilésisé sé ajrit né Kosové. Deri mé sot ka pérpiluar
legjislacionin i cili bazohet né legjislacionin e BE-sé dhe éshté i pérshtatur me gjendjen socio-
ekonomike té vendit. Korniza legjislative gé rregullon ndotjen e ajrit nga transporti rrugor éshté
Ligji pér Mbrojtjen e Ajrit nga Ndotja (LIGJI Nr. 03/L-160) i cili kategorizon burimet kryesore té
ndotjes, vendos indikatorét dhe obligimet themelore pér mbrojtien e ajrit si dhe rekomandon
miratimin e vlerave kufitare t& emisioneve (VKE) dhe normat e cilésisé sé ajrit, konform
standardeve té BE-sé dhe OBSH. UA Nr. 08/2016 pércakton normat e lejuara té shkarkimeve
né ajér nga burimet e lévizshme té ndotjes. Ndérkaq strategjia e mbrojtjes sé mjedisit 2013-
2022 trajton obligimet pér menaxhimin e mjedisit né nivel shtetéror dhe ndérkombétar. Né fund
té kornizés legjislative éshté pérpiluar edhe plani i masave pér pérmirésimin e cilésisé sé ajrit
dhe gjendjes sé& mijedisit né Kosové né dhjetor 2016 gé pércakton ményrat dhe afatin e
realizimit t&€ masave né nivel té vendit.

Agjencioni i Kosovés pér Mbrojtjen e Mjedisit

Agjencioni éshté pérgjegjés pér monitorimin dhe mbledhjen e té dhénave pér gjendjen e
mjedisit né Kosové né pérgjithési dhe cilésisé sé ajrit né vecanti. Kété Agjencioni e realizon
pérmes Institutit pér Mbrojtjien e Natyrés sé Kosovés, Institutit Hidrometeorologjik t& Kosovés
dhe Institutit té Planifikimit Hapésinoré sipas Ligjit pér mbrojtien e mjedisit (Ligji Nr. 03/L-025,
shkurt 2009).

Ministria e Infrastrukturés

Me Ligjin pér automjete Nr. 05/L-132 pércaktohen kushtet bazé té cilat duhet ti plotésoj mjeti né
trafik, kushtet pé importim, homologim dhe kontrollimin teknik dhe té rregullésisé sé
automjeteve. Ministria e Infrastrukturés me udhézimin administrativ. Nr. 04/2016 mé tutje
pécakton kushtet dhe procedurat pér kontrollin teknik té automjeteve. Neni 32 i kétij UA
pércakton normat e lirimit té gazrave té motoréve né atmosferé gjaté kontrollimit teknik.

Ministria e Tregtisé dhe Industrisé

Ministria e Tregtisé dhe Industrisé éshté pérgjegjés pér monitorimin e cilésisé sé karburanteve
té léngéta té naftés. Me UA Nr. 01/2017 pér cilésiné e karburanteve té Iéngéta dhe té naftés
Ministria ka pércaktuar vlerat e lejuara té pérbérésve dhe té treguesve té cilésisé sé
karburanteve té |éngéta té naftés, metodat pér testim, ményrén e mbikéqyrjes dhe monitorimit
té cilésisé sé karburanteve té Iéngéta té naftés né pikat doganore dhe né treg té brendshém.
Inspektorati i tregut né kuadér t& MTI-sé éshté pérgjegjés pér zbatimin e programit pér numrin
dhe shpeshtésiné e mostrimeve dhe testimeve, testet laboratorike té kérkuara pér secilin
derivat, shpeshtésiné e ritestimeve pér rezultate krahasuese ndérmjet laboratoreve.

Qeveria e Kosovés

Né vitin 2016 ka shfugizuar UA Nr. 03/2011 pér Normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga
burimet e lévizshme té ndotjes dhe pérmes UA Nr. 08/2016. Udhézimi i ri pércakton normat e
lejuara té shkarkimeve né ajér nga burimet e lévizshme tokésore - automjetet rrugore, si dhe
masat pér zbatimin e tyre. Mirépo dispozitat kalimtare (Neni 22) i japin karakter ekperimental



gjashté (6) mujor me mundési té vazhdimit edhe gjashté (6) muaj tjeré. Vazhdimin e
kohézgjatjes e bén Qeveria me vendim té veganté bazuar né propozimin e MMPH-sé dhe MI-
sé. Mirépo, pasi qé deri mé sot nuk e ka béré, atéheré de fakto nuk kemi kontroll t& emitimit t&
gazrave népér gendrat e kontrollimit.

Komunat

Bazén ligjore pér mbrojtien dhe monitorimin e cilésisé sé ajrit komunat e kané te kompetencat
vetanake né mbrojtjen e mjedisit lokal, sipas Ligjit Nr. 03/L-04 pér Vetgeverisjen Lokale, Ligjit
pér Mbrojtien e Ajrit nga Ndotja Nr.03/L-160, U.A nr.15/2010 mbi shtrirjen e rrjetit dhe U.A. Nr.
02/2011 pér normat e zbatuara pér monitorimin e cilésisé se ajrit.

Komuna e Prishtinés ka hartuar planin gjithépérfshirés té géndrueshém té& mobilitetit urban mé
té cilin synon reformimin e transportit publik né qytet dhe uljen e ndotjes sé ajrit nga transporti
rrugor.

EURO Standardet

Bashkimi Evropian ka filluar me aplikimin e “Euro 0” standardeve gé né vitin 1991 dhe deri né
té fundit té vitit 2014 ka arritur standardin “Euro 6” gé specifikojné kufizimin e emetimeve té
gazrave toksik nga automjetet.

Pér dallim nga Kosova, shtetet e rajonit importin e veturave té pérdorura nuk e kané té kufizuar
né bazé té viteve té vjetérsisé por né bazé té Euro standardeve. Né Magedoni nga gershori i
vitit 2016 lejohet vetém importi i veturave Euro 4. Ndérkag gé né Shqipéri nga viti 2016 asnjé
automjet nuk kalon kontrollin teknik nése e ka nivelin e elementéve ndotés mbi vlerat e lejuara
dhe té pércaktuara me direktivén Evropiane 2009/40/BE.

Né Kosové me Ligjin e ri pér automjete!* té miratuar né prill té& vitit 2017, nuk mund té
importohen vetura mé té vjetra se dhjeté (10) vjet dhe nuk mund té importohen vetura gé nuk e
plotésojné standardin Euro 4.
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Rekomandimet

(i) Té pérgjithme

Duke pasur parasysh natyrén gjithépérfshirése pér té€ kontrolluar ndotjen e ajrit, éshté
thelbésore qgé lufta pér ajér mé té miré té konsiderohet si njé veprim i bashkérenduar, ku, pérveg
autoriteteve pérgjegjése pér mbrojtien e mijedisit, té gjitha institucionet tjera gé kané
kompetencé, pérgjegjési dhe fuqgi pér té praktikuar zbatimin e masave té nevojshme pér té
frenuar emetimet e ndotésve né burim duhet té jené vazhdimisht té pérfshira.

Njé avantazh shtesé éshté pérfshirja e shogérisé civile, e pérfagésuar nga OJQ-té dhe mediat,
té cilat kané njé rol té réndésishém né sjellijen e informatave té réndésishme pér publikun mbi
situatén e cilésisé sé ajrit, ndikimin e ndotjes sé ajrit né shéndetin e njeriut dhe mjedisin si dhe
mbi masat e nevojshme. Né anén tjetér, OJQ-té dhe mediat shérbejné si njé katalizator pér té
shprehur nevojat e atyre gé jané prekur nga ndotja e ajrit drejt organeve geveritare dhe
administrative pérgjegjése pér zhvillimin e masave efektive pér pastrimin e ajrit né Kosove.

Duke pasur kété parasysh, rekomandohet fugimisht gqé njé strukturé e suksesshme e rrjetézimit
té jeté aktive, e gjallé dhe té shogérohet me zbatimin e strategjisé sé Kosovés pér cilésiné e ajrit
dhe zbatimin e saj né nivel gendror dhe até komunal. Eshté e réndésishme qé njé rrjet i tillé té
takohet rregullisht né tryezé té rrumbullakét pér menaxhimin e cilésisé sé ajrit bashké me
institucionet tjera relevante si Ministrité pér Ekonomi, Tregti Industri dhe Financa. Kur éshté fjala
pér zbatimin e masave konkrete, nevojitet té krijohen grupe specifike t& punés, sikur grupi mbi
transportin, ngrohjen gendrore dhe energjing, etj., té cilat fillimisht mund té mblidhen vetém né
mesin e pérfagésuesve té organeve geveritare pér té zgjidhur né ményré té brendshme ¢éshtjet
e mundshme té konfliktit, pérpara se té pérfshihen né diskutime aktorét e jashtém, si OJQ-té
mjedisore dhe shoqgatat e biznesit.

(i) Pér monitorimin dhe vlerésimin e cilésisé sé ajrit

Jané béré mjaft pérparime né ngritjen e njé infrastrukture té miré pé&r monitorimin e cilésisé sé
ajrit né Kosové dhe né konsolidimin e pérgjegjésisé pér menaxhimin e tij nén AKMM. Né vend
gé té zgjerohet rrjeti aktual né terma hapésinor dhe/ose né matjen e ndotésve shtesé,
rekomandohet gé té fokusohemi né funksionimin e géndrueshém té rrjetit ekzistues, né
pérmirésimin e cilésisé sé té dhénave dhe né shpérndarjen mé té miré té informacionit té
cilésisé sé ajrit né media dhe né publik.

Pér momentin struktura ekzistuese e rrjetit duhet té lejojé njé vilerésim bazik té pérputhshmérisé
dhe analizén e burimit, me kusht gé cilésia dhe mbulimi i serive té té dhénave té mbledhura té
filloj té rritet dukshém. Né periudhén afatmesme, mund té béhen pérpjekje shtesé pér té kryer
monitorim shtesé lidhur me trafikun rrugor, duke filluar me teknikat e monitorimit té liré, sic¢ jané
mostrat pasive pér NO2, benziné dhe teknikat e sensoréve pér grimcat. Megjithaté, duhet té
theksohet se duhet té krijohen kapacitete shtesé laboratorike dhe/ose burime pér vlerésimin e té
dhénave (krahasimi ndérmjet monitorimit té referencés dhe pajisjeve plotésuese shtesé).
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Né njé periudhé afatmesme dhe afatgjaté, njé strategji monitorimi e fokusuar né trafikun mund
té shogérohet me modelimin e cilésisé sé ajrit, duke filluar me simulime né rrugé dhe né shkallé
urbane me fokus né Prishtiné.

Eshté e garté se kjo ka nevojé pér inventarét e emisioneve, strukturén dhe té dhénat e trafikut.
Megé kompetenca pér modelimin e trafikut éshté duhe u krijuar né Departamentin e Transportit
té Komunés sé Prishtinés dhe informacioni mbi pérbérjen e automjeteve éshté né dispozicion
nga baza e regjistrimit t&€ automjeteve, parakushtet jané té favorshme pér té rritur mé tej
bashképunimin mes AKMM-sé dhe komunés sé Prishtinés né kété ¢éshtje.

(iif) Pér kornizén legjislative

Né vend gé té pérgendrohemi né pérsosjen e bazés ligjore rekomandohet té forcohet kapaciteti
pér zbatimin praktik té legjislacionit né fuqgi. Theksi duhet té vihet né shpérndarjen e burimeve
financiare dhe té personelit t& nevojshém pér té siguruar zbatimin me kohé té masave pér
reduktimin e emetimeve ndotése. Pasi qé pérgjegjésia pér zbatimin e masave ndahet midis
shumé akteréve té ndryshém, madje edhe né nivele té€ ndryshme politike dhe administrative,
strukturat e lartpérmendura té rrjeteve mund té ndihmojné pér té siguruar njé ményré té
koordinuar dhe té pérkushtuar té veprimit.

(iv) Pér masat e zbatimit dhe nga té fillojmé

Sa i pérket réndésisé sé sektoréve té ndryshém té burimit t&é ndotésve pér situatén e cilésisé sé
ajrit né Prishting, ku shumica e njerézve jetojné dhe ku problemet e cilésisé sé ajrit duket té
kulmojné, mund té konkludohet se ndotja nga ngrohja e banimit dhe nga rritja e trafikut rrugor
jané sektorét mbizotérues. Né radhé té paré duhet kétu t& ndérmerren masat.

Emetimet nga industria dhe termocentralet Kosova A dhe B jané mé té réndésishme pér zonat
pérreth kétyre instalimeve, dhe jo pér veté Prishtinén, ku gjaté periudhave té pandérprera me
kushte té dobéta té shpérndarjes, burimet e aférta urbane, si ngrohja shtépiake dhe trafiku,
kontribuojné shumé mé shumé né ndotjen e ajrit né gytet dhe né ekspozimin e popullsisé gé
jeton né Prishtiné.

Sidoqofté, sa i pérket Kosovés B, éshté e réndésishme té rritet teknologjia e kontrollit té
emetimeve né ményré gé té pérmbushé standardet e emetimit t¢ BE té Direktivés sé
Emetimeve Industriale (2010/75 / BE).

Né lidhje me ngrohjen e brendshme, kalimi
* nga |éndét djegése ndotése si qymyri dhe druté né |Eéndét djegése mé té pastra, si
vajra té lehta ose gaz pa sulfur dhe

* nga djegiet e vogla shtépiake né ato mé efektive dhe me sisteme gendrore mé pak
ndotése ose té ngrohjes gendrore jané kundérmasat mé té dukshme.
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Kjo e fundit duhet té lidhet me konsideratat strategjike rreth rindértimit t&¢ Kosovés B dhe
zgjerimit t& mundshém té kapaciteteve t& kombinuara té ngrohjes dhe prodhimit t& energjisé
elektrike dhe infrastrukturés sé rrjetit té ngrohjes gendrore né Prishtiné.

Sa i pérket trafikut rrugor, njé element i réndésishém i kornizés sé nevojshme té politikés éshté
duke u krijuar me zhvillimin e Planit Strategjik t& Mobilitetit Urban pér Prishtinén. Kétu, Prishtina
duhet t&é mbéshtetet fugimisht nga geveria, pra nga ministrité pér mjedisin dhe infrastrukturén,
pér té investuar né infrastrukturén e trafikut gé¢ promovon pérdorimin e ményrave té pastra té
transportit (transport publik, ¢iklizém dhe zona kémbésorésh).

Megjithaté, né té njéjtén kohé duhet t& merren masa pér té pastruar numrin e madh té
automjeteve né pérdorim, duke u fokusuar né transportin publik me autobuséve né radhé té
paré. Autobusét duhet té vazhdojné té modernizohen duke bleré autobusé té rinj Euro 6 ose
autousét Euro 4/5 té pajisen me filtrin e grimcave té naftés. Vendosja e filtrave né autobusét
ekzistues me njé kohé té mbetur té operimit prej mé shumé se dy vjetésh duhet t& shqgyrtohet
seriozisht.

Pér automjetet me nafté dhe automjetet e mallrave té lehta, rekomandohet ndalimi i importit dhe
regjistrimi pér heré té paré i automjeteve deri né Euro 4 sepse kéto automjete nuk kané filtra
efektiv. Megenése automjetet me nafté ende kané emetime té larta t&¢ NOx né ngasjen né botén
reale, rekomandohet gé makinat me nafté té kené taksat e karburantit (taksat e karburantit
dhe/ose taksat e automjeteve) mé té larta se sa makinat me benzing, té cilat kané emetime
shumé mé té uléta té NOx dhe grimcave pas Euro 3.

Kufizimi i importit té automjeteve té pérdorura nuk do té sjellé njé ndikim té réndésishém né
automjetet aktuale né Kosové. Andaj pér té siguruar gé pjesa mé e madhe e automjeteve té
vietra me nafté té pajisen té paktén me njé filtér pér grimca, rekomandohet kufizimi i
automjeteve me ndotje té larté né gendér té Prishtinés. Ngasja né njé zoné té tillé t& emetimit té
ulét mund té lejohet vetém pér automjetet me nafté me standardin Euro 5 dhe automjetet me
benziné me standardin Euro 3. Automjetet me standard mé té ulét mund té lejohen pér
garkullim vetém nése pajisen me filtér té grimcave. Né fillim kufizimi i trafikut mund té realizohet
né episode té shkurta atéheré kur kemi pérgéndrime té larta t& PM né formén e njé alarmi té
smogut. Ky kufizim mund té plotésohet me kérkesat pér pérdorimin e |Iéndéve djegése mé té
pastra pér burime t& mesme dhe té vogla té djegies gjaté periudhave té smogut.

Rekomandohet té shqgyrtohet edhe vénia e masave tjera sikurse etiketimi i automjeteve,
pérjashtimet dhe masat mbéshtetése pér njé skemé té zonave me emetim té ulét pér Prishtinén.

Njé studim i tillé i fizibilitetit dhe hapat e mundshém pérgatitoré drejt zbatimit té tij duhet té jené

pjesé e strategjisé afatmesme/afatgjate t&€ komunés sé Prishtinés né bashképunim me
Ministriné e Mjedisit.
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